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Synpunkter pa OP 2040

Bra mal, klimat och biologisk mangfald

Vui tycker att planens mal och ambitioner &r bra. | synnerhet uppskattar vi att man betonar
betydelsen av minskad klimatpaverkan och bevarad biologisk mangfald.

Det saknas dock konkreta forslag som visar hur malen kan uppnas. Vissa forslag ar klart
negativa for klimatet, som tanken med fortsatta subventioner till Midlanda flygplats, Vi vill inte
forbjuda folk att flyga men tycker att det ar orimligt att kommunen ska betala delar av vad
flygresan kostar.

Ambitionen att forstéarka infrastrukturen for cykeltrafik ar lovvard. Det kravs dock aven en
finansiering for att genomfora detta. Sarskilt pa det statliga vagnatet ar skillnaden mellan
behov och tillgangliga medel stor. Den regionala transportplanen bor styras mot en stérre
satsning pa cykeltrafik och en mindre satsning pa biltrafik. Planens stor till Midlanda bor
strykas och pengarna i stéllet anvandas for att bygga cykelvagar.

Aven nér det galler kollektivtrafiken ar skillnaden mellan ambitionsniva och resurser stor. For
att mojliggora en utbyggnad av kollektivtrafiken &r det nédvéandigt att 6ka andelen
kollektivresande, vilket betyder att andelen bilresande maste minska. Sundsvall hor till de
stader i Sverige som har hdgst andel bilresande. Orsakerna till detta bér analyseras och
lampliga atgarder foreslas. Problemet ar att biltrafiken ar kraftigt subventionerad. Enligt
myndigheten Trafikanalys borde personbilar i tétort betala 6ver 7 kronor per mil, utéver
dagens kostnader. Detta ar en nationell fraga. | avvaktan pa andrade statliga regler borde
kommunen dvervaga mojligheterna att infora en kommunal trangselskatt. Detta skulle &ven
leda till en battre fordelning av biltrafiken genom stan i férhallande till 6ver bron.

Planerna pa en ny strackning for E14 genom Sundsvall bor laggas ner. "E14-trafiken”, d.v.s.
trafik i relationen E4 soder — E14 vaster ar endast 700 fordon per dygn. Ungeféar lika manga
bedtms dock utnyttja Tunavagen mellan Nolby och Matfors. Mojligheterna att locka ens en
mindre del av denna trafik att anvanda en forbindelse norr om centrala Sundsvall ar sma.
Trafikverkets utredning visar ocksa att inget av de redovisade alternativen medfor nadgon
namnvard minskning av trafiken pa Bergsgatan.

Oavsett hur man vagvisar E14-trafiken genom Sundsvall kommer de allra flesta att forséatta
att kora Bergsgatan. Atgéarder p& Hulivdgen och Timmervagen behévs ocksé, oavsett
vagvisningen for E14. En forbattring av Timmervagen med mittracke, sakrare korsningar
(framst en cirkulationsplats vid Hulivagen) och friliggande gang- och cykelvag behovs redan
for dagens trafik. Eftersom E14-trafik norrifran redan vagvisas via Timmervagen ar troligen
det mest lampliga att &ven E14-trafik soderifran vagvisas den vagen. Trafiken pa Bergsgatan
blir oférandrad oavsett, och problemen dar maste I6sas pa annat satt an genom en ny
strackning for E14.

Aven pa Hulivagen behovs en del atgarder, framst sakrare korsningar vid Lasarettsvagen,
Granloholmsvagen och Goéteborgsvagen. Nagra atgarder for att hoja hastigheten pa
Hulivagen behovs inte och forhallandena for gang- och cykeltrafiken ar tillrackligt bra.

Biologisk mangfald.

Kommunens skogar bor skotas sa att naturvarden och rekreationsvarden prioriteras.
Atgarder for att 6ka skogarnas naturvarden bor inte finansieras genom inkomster fran
skogsbruket utan frikopplas fran detta. De delar av kommunens skogar som anvands som
produktionsskog bor skétas sa att man visar hur ekonomisk nytta kan kombineras med
naturhansyn. For att bidra till minskad klimatpaverkan under de narmaste decennierna bor
avverkningen av skog minimeras.



Kommunen bdr uppratta ett program for att kunna bilda minst ett nytt naturreservat under
varje mandatperiod.

Markanvéandning

De generella riktlinjerna ar bra. Men det maste finnas ett system som ser till att de ocksa
utnyttjas.

Punkt 9, Vatten och avlopp, bér kompletteras med en text om tillvaratagande av urin,
exempelvis: "All ny bebyggelse bor utrustas med urinseparerande toaletter och urinen bor
ledas separat till kopplingspunkten till kommunens avioppsnat. Detta for att forbereda
framtida omhéandertagande av urin for att nyttiggéra den fosfor som finns i urinen.”

Omréaden for utvecklad markanvandning (MBT-u)
Vi delar i huvudsak de synpunkter som planen innehaller.
Omraden for andrad markanvandning (MBT-4)

Omradena 6, 7, 8 och 9, vid sjukhuset, bor behandlas med stor forsiktighet.
Rekreationsvardena maste bevaras och Ryggkurvans utformning som ett av kommunens fa
motionsspar med mattlig kupering far inte férandras. Dock kan mindre delar av omradet
troligen exploateras utan att omradets varde for rekreation paverkas.

Omrade 22, Getberget, har stora varden for natur och friluftsliv och ar svart att bebygga. Det
har vare sig god kollektivtrafikforsorjning eller goda gang- och cykelférbindelser. Omradet bor
darfor inte exploateras utan fortsatta vara rekreationsomrade.

Omradena 27 och 28, vid Juniskarsvagen, kan vara lampliga att bebygga. Forutsattningen
om en forbattring av Juniskarsvagen kan dock vara svar att uppfylla pa grund av besvarliga
geotekniska forhallanden vid Dovikssjon.

Stadskarnan

For omradet mellan Bergsgatan och jarnvagen anger planen att en omlokalisering av E14
kan forandra planeringsforutsattningarna. Dock kommer en andrad véagvisning for E14 inte
att paverka trafiken p& Bergsgatan i namnvéard omfattning. Atgarder fér gdende och cyklister
langs och tvars Bergsgatan ar nédvandiga oavsett hur E14 vagvisas.

Verksamhetsomraden

Omrade VIF-a2, Sddra Birsta — Kullsdsen, kan vara lampligt for verksamheter. Man maste
dock beakta de rekreationsvarden som finns i narheten. Skidsparet mellan Bosvedjan och
Huli via KI6kan ar det mest populara skidsparet norr om stan och ar viktigt att behalla. Att
bygga en ny vag genom omradet splittrar omradet ytterligare och medfér en stark forsamring
av rekreationsvardena. Att bygga en ny trafikled genom omradet ar darfor olampligt. Nagon
ny strackning for E14 behdvs dessutom inte och inget av de alternativ som studerats medfor
nagon minskning av trafiken pa Bergsgatan. Omradet 6ster om skidsparet kan daremot
exploateras om ett tillrackligt stort omrade narmast Bosvedjan bevaras. Omadet kan ges en
koppling till E4 i anslutning till befintlig planskildhet mellan E4 och Norra Vagen.

Transportinfrastruktur

E14 pastas behova en ny strackning genom Sundsvall. Detta ar inte sant. Oavsett vilka nya
trafikleder man bygger kan man inte locka mer an en obetydlig andel av den trafik som i dag
gar pa Bergsgatan till den nya trafikleden. Inte ens en ny, gen strackning séder om Sundsvall
skulle minska trafiken pa Bergsgatan i namnvard omfattning. Strackningar norr om stan ger
langre korstracka, langre restider och dessutom en broavgift. Inte ens de 700 fordon per
dygn som fardas i relationen E4 sdder — E14 vaster kommer att anvanda en nordlig
strackning. Och den Overvaldigande majoritet av trafiken som ska till centrala Sundsvall
kommer naturligtvis inte att gora det.



Om man vill underlatta fér bilresenarerna fran Matfors, Stéde, Ange och andra orter véster
om Sundsvall &r den rimliga atgarden att eventuella statliga medel anvands till att bygga
mittracke vasterut fran Blaberget. Detta skulle ge kortare restider och 6kad trafiksakerhet.
Den dag E14 &r utbyggd med mittrdcke och 100 km/h hela vagen mellan Sundsvall och
Ostersund kan man mojligen ater ta upp frdgan om E14 genom centrala Sundsvall. Innan
dess ger atgarder vaster om Sundsvall betydligt storre nytta an atgarder genom Sundsvall.

En utforligare redovisning av E14-fragan finns i Naturskyddsforeningens yttrande 6ver
Trafikverkets utredning.

Natur- och friluftsliv

Omradet mellan Hulivagen och Timmervagen bor pekas ut som ett viktigt friluftsomrade. Det
ar det enda storre friluftsomradet i rimlig narhet for alla som bor i den norra delen av stan.
Omradet ar splittrat av bl.a. en bergtakt men bor absolut skyddas for ytterligare exploatering.
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